
 

 
 

 
August 21, 2024 
 
 
To      To 
The Listing and Compliance                 The Listing Department                                                             
Bombay Stock Exchange Ltd.        The National Stock Exchange of India Ltd                                     
Phiroze Jeejeebhoy Towers      “Exchange Plaza”  
Dalal Street          Bandra Kurla Complex,  
Mumbai - 400 001                       Bandra (E), Mumbai – 400 051 
Fax No. 91-22-22722039/41/61       Fax No. 91-22-26598237/38                                                                                                                  
Email: corp.relations@bseindia.com          cmlist@nse.co.in  cmtrade@nse.co.in 
BSE – Scrip Code: 532764            NSE:  GEECEE 
 
Dear Sir/Madam, 
 
Sub: Newspaper Advertisement on Notice to Shareholders for Transfer of Equity Shares to 
IEPF.  
 
Please find enclosed herewith newspaper advertisement published in Business Standard in 
English language having wide circulation and in Mumbai Pratahkal in Marathi language having 
circulation in Mumbai dated August 21, 2024 titled NOTICE TO SHAREHOLDERS (For Transfer of 
unpaid/ unclaimed dividend and equity shares of the Company to Investor Education and 
Protection Fund (IEPF) Account), pursuant to the Investor Education and Protection Fund 
Authority (Accounting, Audit, Transfer and Refund) Rules, 2016. 
 
Kindly take the same on your records. 
 
Thanking you, 
Yours faithfully, 
For GeeCee Ventures Limited 
 
 
________________________ 
DIPYANTI JAISWAR 
COMPANY SECRETARY 
MEMBERSHIP NO. A41024 
PLACE: MUMBAI 
ENCL: AS ABOVE 
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SURAJEET DAS GUPTA 

New Delhi, 20 August 

L
ast Thursday — it was 
Independence Day — Ola’s founder 
Bhavish Aggarwal addressed his 
6,000-odd stakeholders at Ola 

Electric’s Gigafactory in Tamil Nadu. During 
the presentation, he threw one more  
challenge to the decades-old hierarchy in 
India’s two-wheeler industry by announcing 
a range of electric motorcycles under the 
Roadster brand. 

Ola’s bikes straddle all the three 
important market segments: commuter, 
mid-market, and super premium. These 
segments are now fiefs of Bajaj Auto, Hero 
MotoCorp, and TVS.   

As the opening salvo, Ola has chosen 
aggressive pricing. At ~74,999, Roadster X, 
powered by a 2.5 KWH battery, is close to 
the price of a 110cc petrol equivalent variant 
from the legacy players, nearly bridging the 
price differential between ICE (internal 
combustion engine) and electric. At the 
super-premium end of the market 
spectrum is the Roadster Pro, priced at 
~2.49 lakh and running on a 16 GWH battery 
that promises a range of 579 km — higher 
than many cars. It has also offered 
customers a choice within the segment by 
giving them options of more powerful 
batteries, which 
offer longer ranges 
but, of course, at a 
higher price. 

“With two- 
thirds of India's 
two-wheeler 
market consisting 
of motorcycles, 
Ola’s entry in this 
segment will only 
accelerate the 
penetration of 
electric two-
wheelers,” says 
Aggarwal.      

However, 
though bookings 
for Ola’s e-bikes 
are open, the 
delivery is some 
time away. The 
commuter and 
mid-market bikes 
will start to reach 
buyers after five to seven months. The 
super-premium bike will come later, in the 
fourth quarter of 2026.   

So how do competitors view Ola’s 
assault? 

Pricing game 
“The price for the entry level Roadster X is 
unsustainable. A 3KWH electric scooter has 
an industry average bill of materials cost at 
around ~1 lakh. For a mobike it might be 
slightly lower. But there is no way you can 
sell the bike and make money at ~75,000, 
unless it is just an introductory price,” says 
a top executive of a leading two-wheeler 
maker. At best it is a ploy to get into 
showrooms customers who have earlier 
bought scooters or bikes below ~ 70,000 and 
then upsell. “It’s a smart strategy,” says the 
executive. 

He points out that the long wait for 
delivery is a deliberate move by Ola. Based 
on feedback from bookings, it can 
understand which models have customer 
demand and which do not. So, it can easily 
rework its model strategy. Some models 
might not come to the production stage.   

“I think the sweet 
spot for Ola will be 
the mid-segment, 
ranging from ~1.04 
lakh to ~1.39 lakh, 
which is the 125cc to 
150cc equivalent for 
ICE motorcycles. 
They should also 
break even on the 
~99,000 commuter 
bike,” the executive 
added. 

Ola is offering its 
mobikes at a price 
more attractive than 
its scooters by taking 
advantage of the 
lower bill of 
materials cost for 
mobikes, which have 
fewer panels than 
scooters. Ola S1X e-scooter with a 2 KWH 
battery is priced at ~74,999, which is the 
same as the Roadster X mobike, but the 
latter has a bigger 2.5 KWH battery. 

Will that lead Ola’s e-bikes to cannibalise 
its e-scooters? 

“It is designed to capture a broader 
segment of the market, particularly those 
who might find the price of the electric 
mobike prohibitive. By offering an 
affordable mobike, Ola is aiming to increase 
adoption among urban commuters and 
younger riders,” says Harshvardhan 
Sharma, head of auto retail practice at 
Nomura. 

The electric mobike market has been 
languishing. The largest player in it, Revolt 
Motors, sold only over  7,000 electric 
mobikes in 2023-24. Pune-based Tork 
Motors, in which Aggarwal and Bharat 
Forge had put in money, has stopped selling 
according to reports . 

“Surely there is a big electric mobike 
market. Ola will have the first mover 
advantage. But we prefer to be the second, 
as we do not have deep pockets. And though 
we are already working on our bikes, what 
we are not clear is in which segment will the 
market for electric mobikes be viable and 
profitable. That we will learn from Ola,” 
says the CEO of an electric scooter maker. 

Many dimensions 
Ola’s mobike strategy has been to ramp up 
volumes and reduce costs, supported by 
technological innovation.  

In a conversation with Business 
Standard in July 2023, Aggarwal had said 
the price-value equation of electric 
mobikes was not right, and the products 
were not good. Ola, with its strong supply 
chain built on e-scooter volumes, would 
bring quality at the right price, he had said. 

He had argued that the penetration 
curve of mobikes would be faster than e-
scooters, as people were already getting 
educated on electric. Ola would not have to 
start from scratch, as it had already 
invested in the plant and machinery, 
supply chain, and localisation. It merely 
had to make incremental investments. 

Aggarwal had been banking on making 
its own battery cells, a key cost for electric 
vehicles, which would eventually reduce 
costs by 30 to 40 per cent and increase the 
driving range by 20 per cent, compared to 
imported cells. But Ola’s own batteries are 
expected to be on its bikes only by the first 
quarter of 2025-26.  

Aggarwal can now start to leverage the 
government’s production linked incentive 
scheme for automobiles as well as for 
battery cells — he is eligible for both — to 
reduce the overall cost of production and 
improve margins, even if government 
subsidies on electric two-wheelers end. 

Ola has developed a new platform, the 
Gen 3, which will reduce costs as well as 
boost output by integrating the motor, 
battery, and electronics into one box. 

 
Alternative play  
The current leaders of the motorcycle 
market are not perturbed, at least for now. 
Bajaj and TVS have got into e-scooters in a 

big way and upped 
the ante by 
entering the sub-
Rs 1 lakh segment. 
They are gaining 
market share. 

For 
motorcycles, both 
have decided to 
take the hybrid 
route. Bajaj has 
already launched 
Freedom 125, the 
world's first 
commercially 
produced CNG 
motorcycle, which 
comes with a 
cylinder as well as 
a petrol tank, and 
the driver  can 
switch from  

one to another. 
Rakesh Sharma, Executive Director of 

Bajaj Auto, says the CNG bike is targeted at 
the customers mindful of the operating 
expenditure, such as those in the 100-125cc 
segment, which accounts for 75 per cent of 
mobike sales. At a price of ~95,000 to 
~110,000, the CNG mobike halves the cost of 
fuel compared to a similar ICE motorcycle. 
Unlike an electric two-wheeler, the CNG 
bike has no range anxiety. 

The Freedom 125 has already received 
traction: Bajaj says it is touching sales of 
2,000 in just over a month of launch despite 
limited production, which is to be scaled up 
to 6,000 a month.      

But CNG may be an interim measure. 
“Established players might be focused on 
CNG bikes as a more immediate and cost-
effective alternative, but if Ola’s mobike 
plans prove successful, it will push them to 
accelerate their own electric mobility plans 

to stay competitive,” says Nomura’s 
Sharma. Legacy players also need to keep in 
mind that ICE bikes can cannibalise their 
petrol siblings, which are their mainstay. 

Ola, however, will face a tough fight at 

the super premium market, where Eicher 
and Hero MotoCorp are readying their 
electric play. Royal Enfield’s e-motorcycle 
is on track for a launch in 2025 and the 
company plans to set up a factory that can 

roll out 150,000 e-bikes a year. 
Hero has tied up with California-based 

Zero, which manufactures premium 
 e-bikes, though no timelines have been 
announced for launch. 

Then there is Honda. In a global 
announcement last November, Honda said 
it would come out with e-motorcycles in 
2024.  

There has been silence after that, but the 
company plans to first launch in India a 
110cc-125cc commuter segment motorcycle 
with swappable batteries. 

But Ola, buoyed by a successful initial 
public offer, is not to be underestimated.

BREAKING THE ICE
Can Ola's e-bike break 
internal combustion 
engine’s dominance 
over India’s 
motorcycle market? 

Bhavish Aggarwal has hinted at the launch of two more models, the Sportster and Arrowhead, in the near future

“WITH TWO- 
THIRDS OF INDIA'S 

TWO-WHEELER 
MARKET 

CONSISTING OF 
MOTORCYCLES, 
OLA'S ENTRY IN 
THIS SEGMENT 

WILL ONLY 
ACCELERATE THE 

PENETRATION OF 
ELECTRIC TWO-

WHEELERS" 
BHAVISH 

AGGARWAL 
Ola founder

MOTORCYCLE 
DIARIES

MARKET SNAPSHOT

*The company recently closed production                                                    Source: Vahan

Total does not include mopeds                                                                      Source: Siam

     Revolt              Tork Motors*                Ultraviolette                   Kabira  
                                                                                                          Mobility

 Scooter/scooterette                   Motorcycles                               Total 

Growth (in %)
        12.5                        13.9                        13.3

Key players in electric 
motorcycles and 
their registrations in FY24

7,350

2,158

248 106 

Domestic sales in million 
(% share of two-wheeler market) 
nFY 23 nFY24

5.1 (32.2)

10.2 
(64.5)

15.8

17.9

11.6 
(64.8)

5.8 (32.4)

Ola is offering its mobikes at a price 
more attractive than its scooters by 
taking advantage of the lower bill of 
materials cost for mobikes, which have 
fewer panels than scooters
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नवी मुंबई, िद. २० 
(वार्ताहर) :  अनेक नागरिकांना 
पुण्यकर्म म्हणून तीर्थक्षेत्री 
जाण्याची आंतरिक इच्छा असूनही 
आर्थिक परिस्थितीमुळे अथवा 
कोणी सोबत नसल्याने तसेच 
पुरेशी माहिती नसल्याने जाणे 
शक्य होत नाही. यादृष्टीने 
मुख्यमंत्री ना.श्री.एकनाथ शिंदे 
यांच्या संकल्पनेतून महाराष्ट्र 
राज्यातील सर्व धर्मियांमधील ६० 
वर्षे व त्यावरील वयाच्या ज्येष्ठ 
नागरिकांकरिता ‘मुख्यमंत्री 
तीर्थदर्शन योजना’ राबविण्यात 
येत आहे.

या अंतर्गत भारतातील ७३ व 
महाराष्ट्र राज्यातील ६६ 
तीर्थक्षेत्रांची सूची सामाजिक न्याय 
व विशेष सहाय्य विभागाच्या 
दि.१४ जुलै २०२४ रोजीच्या 
शासन निर्णयान्वये प्रसिध्द 
करण्यात आलेली आहे. या 
योजनेची माहिती नवी मुंबई 
महानगरपालिका क्षेत्रातील ज्येष्ठ 
नागरिकांना मिळावी यादृष्टीने 
महापालिका आयुक्त डॉ.कैलास 

शिंदे यांच्या मार्गदर्शनानुसार 
नमुंमपा मुख्यालयात ज्येष्ठ 
नागरिक संघटनेच्या व ज्येष्ठ 
नागरिक विरंगुळा केंद्रांच्या 
पदाधिकाऱ्यांची बैठक आयोजित 
करण्यात आली होती. या बैठकीत 
योजनेविषयी सविस्तर माहिती 
देण्यात आली.

सदर अर्ज विनामूल्य उपलब्ध 
असून विभागीय क्षेत्रातील ज्येष्ठ 
नागरिकांपर्यंत या योजनेची अर्ज 
पोहोचविण्यासाठी विभाग 
कार्यालय स्तरावर जनजागृती 
करण्यात येत आहे. योजनेचा लाभ 
घेण्यासाठी लाभार्थी महाराष्ट्र 
राज्याचा रहिवासी असणे 

आवश्यक आहे. तसेच त्याचे वय 
६० वर्ष व त्यावरील असावे. 
लाभार्थ्याच्या कुटुंबाचे वार्षिक 
उत्पन्न रु.२.५० लाखापेक्षा 
अधिक नसावे अशी पात्रता नमूद 
करण्यात आलेली आहे. याकरिता 
अर्ज करताना त्यासोबत 
स्वसाक्षांकित आधार कार्ड / 
रेशनकार्ड, महाराष्ट्र राज्याचा 
रहिवासी असल्याबाबत अधिवास 
प्रमाणपत्र / महाराष्ट्र राज्यातील 
जन्मदाखला / अर्जदाराचे १५ 
वर्षापूर्वींचे रेशनकार्ड / मतदार 
ओळखपत्र / शाळा सोडल्याचे 
प्रमाणपत्र यापैकी कोणतेही एक 
प्रमाणपत्र असावे.  तसेच सक्षम 

प्राधिकारी यांनी दिलेला कुटुंब 
प्रमुखाचा वार्षिक उत्पन्न रु.२.५० 
लक्ष पर्यंत असलेला उत्पन्न 
दाखला किंवा अंत्योदय अन्न 
योजना (AAY) / प्राधान्य 
कुटुंब योजना (PHH) / वार्षिक 
उत्पन्न रु. २.५० लक्षच्या आत 
असलेले मात्र प्राधान्य कुटुंब 
नसलेले (NPH) शिधापत्रिका 
धारक यापैकी कोणताही एक 
कागदोपत्री पुरावा सादर करणे 
आवश्यक आहे.  याशिवाय 
शासकीय वैदयकिय अधिकारी 
यांनी दिलेला शारीरिकदृष्टया 
निरोगी आणि प्रस्तावित 
प्रवासासाठी सक्षम असल्याचे 
अर्जदाराचे मूळ वैदयकीय 
प्रमाणपत्र सादर करावे. तसेच 
शासकीय / वैदयकीय अधिकारी 
यांनी दिलेले शारीरिकदृष्टया 
निरोगी आणि प्रस्तावित 
प्रवासासाठी सक्षम असल्याचे 
जीवनसाथी / सहाय्यकाचे मूळ 
वैदयकीय प्रमाणपत्र सादर करावे. 
या जीवनसाथी / सहाय्यकाचे वय 
किमान २१ वर्ष ते कमाल ५० वर्ष 

असावे. या योजनेच्या अटी व 
शर्तींचे पालन करण्याबाबत आणि 
अपात्रता नसल्याचे अर्जदाराचे 
हमीपत्रही अर्जासोबत सादर 
करण्यात यावे. त्याचप्रमाणे 
जवळच्या नातेवाईकाचे प्रमाणपत्र 
आणि ७५ वर्षे वय असलेल्या 
अर्जदाराच्या मदतनीसाचे 
(जीवनसाथी/सहाय्यक) मूळ 
वैदयकीय प्रमाणपत्र सादर 
करावयाचे आहे. याशिवाय 
अर्जदारासोबत जाणाऱ्या 
जीवनसाथी/सहाय्यकाचे आधार 
कार्ड आणि हमीपत्र जमा करणे 
बंधनकारक आहे.  तरी मुख्यमंत्री 
तीर्थ दर्शन योजनेचा लाभ 
घेण्यासाठी योजनेच्या निकषांमध्ये 
बसणाऱ्या ज्येष्ठ नागरिकांनी 
महानगरपालिकेच्या विभाग 
कार्यालयांमध्ये उपलब्ध असलेले 
योजनेचे अर्ज आवश्यक 
कागदपत्रांसह भरुन शासनामार्फत 
राबविण्यात येणाऱ्या या योजनेचा 
लाभ घ्यावा असे आवाहन आयुक्त 
डॉ.कैलास शिंदे यांच्या वतीने 
करण्यात येत आहे.

डोंबिवली , िद. २० 
(वार्ताहर) : गांजा विक्री 
करण्यासाठी आलेल्या 
दोघांना डोंबिवली रामनगर 
पोलीस ठाणे गुन्हे 
प्रगटीकरण पथकाने 
शुक्रवार १६ तारखेला 
डोंबिवली पूर्वेकडील नेहरू 
रोड येथे बेड्या ठोकून 
अटक केली.

पोलिसांकडून 
मिळालेल्या माहितीनुसार, 
साहील लक्ष्मण बोराडे 
आणि  प्रकाश गंगाधर 
जाधव असे अटक 
केलेल्या दोघांची नावे 
आहेत. डोंबिवली पूर्वेला 
नेहरू रोड येथे शुक्रवार 
१६ तारखेला हे दोघे गांजा 
विक्री करण्याकरीता येत 
असल्याचे डोंबिवली 
रामनगर पोलीस ठाण्याचे 
गुन्हे प्रकटीकरण 
पथकातील पोउपनि केशव 
हासगुळे व  पोहवा  
विशाल वाघ यांना माहिती 
मिळाली. १६ तारखेला 
सायंकाळी आठ 
वाजण्याच्या सुमारास  
साहील व प्रकाश  गांजा हे 
दोघे  अंमली पदार्थ विक्री 

नमंुमपा विभाग कार य्ालयात उपलब्ध असलले ेमखु्यमतं्री 
तीर्थदर्शन योजनेच ेअर्ज भरून लाभ घणे्याच ेआवाहन

गांजा विक्री करण्याकरीता आलेल्या दोघांना अटक 

करण्यासाठी नेहरू रोड आले असता 
सापळा रचून बसलेल्या पोलिसांनी 
झडप घालून पकडले.एकुण वजन 
२ किलो ६३८ ग्रॅम  किंमत २५,००० 
रूपये असल्याचे आढळुन आले. 
गुंगीकारक औषधीद्रव्य आणि 
मनोव्यापारावर परिणाम करणारे 
पदार्थ अधिनियम १९८५ चे  कलम 

८ (क) व २० (ब) प्रमाणे 
दोघांवर गुन्हा दाखल करण्यात 
आले. या गुन्हयाचा तपास पोउपनिरी 
हासगुळे हे करत आहे. अटक 
आरोपीना कल्याण जिल्हा सत्र 
न्यायालयात हजर केले असता 
आरोपींना पोलीस कोठडी 
सुनावण्यात आली आहे.

कंत्राटी बसचालकाचंे 
देवनार बस  
आगारात आंदोलन    

मुंबई, दि. २० 
(प्रतिनिधी): बेस्टच्या 
कंत्राटी कामगारांनी 
मंगळवारी पुन्हा 
आंदोलनाचे अस्त्र उभारून 
प्रवाशांना वेठीस धरले. 
त्यामुळे मंगळवारी 
दुपारपासून देवनार  बस 
आगार  संपूर्णपणे बंद 
राहिला.  बेस्टच्या देवनार 
बस आगारात डागा 
एसएमपीटीएलच्या खाजगी 
९२ वातानुकूलित बस 
गाड्या आहेत त्या बसवर 
कंत्राटदाराचे बस चालक 
आहेत. मंगळवारी दुपारी 
त्या आगारातील एका बस 
चालकाची  तेथील 
अधिकाऱ्यांशी बोलता 
बोलता शाब्दिक बाचाबाची 
झाली व प्रकरण  
हाणामारीवर गेले. हे 
समजताच सर्व बस चालक 
एकत्र आले  व दुपारी 
हळूहळू सर्व बस गाड्या 
बंद करण्यात आल्या. या 
आगारातील बसचालकांच्या 
प्रलंबित मागण्या यावेळी 
अधिकाऱ्यांपुढे मांडण्यात 
आल्या. संध्याकाळी बस 
घेऊन परत आलेले  
बसचालकही  यात सामील 
झाले. रात्री उशिरापर्यंत 
यावर तोडगा निघून 
शकल्याने देवनार 
आगारातील सर्व बस 
गाड्या बाहेर काढण्यास 
बस चालकांनी नकार दिला  
त्यामुळे  संपूर्ण बस आगार 
ठप्प झाले. 

समभागधारकांना सूचना
( कंपनीचे दावारहित / अदत्त लाभांश आहि इक्वटी समभाग गुंतविूकदार हशक्षि आहि 
संरक्षि हनधी (आयईपीएफ) खातयात िसतांतररत करणयाकररता)
 िी सूचना कंपनी कायदा 2013 (कायदा) चे कलम 124 (6) चया तरतुदींचया अनुसार तसेच  
तयासह वाचा गुंतवणूकदार शिक्षण आशण संरक्षण शनधी प्ाशधकरण (लेखांकन, अंकेक्षण, हसतांतरण आशण 
परतावा) शनयम 2016 (शनयम) यांचया नुसार जयात दावारशहत लाभांि आयईपीएफ खातयात हसतांतररत 
करणयाची आशण जया समभागांवरील लाभांि गेली सात वर्षे शकंवा तयाहून अशधक काळ देणयात आला नाही 
शकंवा जयावर दावा करणयात आला नाही असे समभाग आयइपीएफ खातयात हसतांतररत करणयाची तरतूद 
आहे तयाचयानुसा. जया समभाग धारकांचे समभाग आयईपीएफ खातयात हसतांतररत होणयासाठी पात्र आहेत 
अिा समभागधारकांना तयांचया िेवटचया ज्ात पत्यावर हसतांतरणाचया अंशतम तारखेचया पूववी कळशवणे 
आवशयक आहे तसेच तया संदभाभातील सूचना वृत्तपत्रात प्काशित करणे आवशयक आहे. सदरील सूचना 
कायद्ाचया तरतुदींचया अनुसार प्शसद्ध करणयात येत आहे
कंपनीकडून 2017 - 18 कररता दावा न करणयात आलेला अंशतम लाभांि आयईपीएफ यांचयाकडे  
26 नोवहेंबर 2024 रोजी शकंवा तयानंतर हसतांतररत करणयात करणार आहे तसेच खालील प्माणे नमूद 
केलेले समभाग जे सदरील शनधीकडे हसतांतररत करणे आवशयक आहे तयाप्माणे हसतांतररत करणार आहे 
आशण कंपनीने आवशयक तो संपक्क यासंदभाभात तया समभागधारकांिी केला आहे, जया समभागधारकांचे 
समभाग आयईपीएफ यांचयाकडे हसतांतररत होणयासाठी पात्र आहेत. महणजेच अंतररम लाभांि महणजेच 
वर्भा 2017- 18 कररता आशण तया समभाग धारकांना सदरील समभाग आयईपीएफ प्ाशधकरण यांचया शडमॅट  
खातयात हसतांतररत होणयाचया प्शरियेचया संदभाभात कळशवणयात आले आहे.
संबंशधत समभागधारक जयांचा लाभांि सलग सात वर्षे दावा करणयात आलेला नाही शकंवा जयांचे समभाग 
आयइपीएफ यांचयाकडे हसतांतररत होणयासाठी पात्र आहेत, अिा समभाग धारकांचा संपूणभा तपिील 
कंपनीचे संकेतस्थळ  www.geeceeventures.com  ये्थे अपलोड करणयात येत आहे
 आमही संबंशधत समभागधारकांना आवाहन करतो की, तयांनी दावा न केलेलया लाभांिावर दावा करावा,  
असलयास,  जो लाभांि 2017 /18 आशण तयानंतर कररता अदत्त तसेच दावारशहत आहे आशण तयासाठी 
तवररत एक अजभा कंपनी अ्थवा कंपनीचे रशजसटर आशण िेअर ट्ानसफर एजंट, मेससभा शलंक इन टाईम इंशडया 
प्ायवहेट शलशमटेड यांचयाकडे सादर करावा. 
 26 नोवहेंबर 2024 पययंत संबंशधत समभागधारकांनी लाभांिावर दावा न केलयास कंपनीकडून संबशंधत 
समभाग धारकांचे समभाग आईपीएफ यांचयाकडे हसतांतररत करणयाची प्शरिया पुढील कोणतीही सूचना  
न देता खालील प्शरियेचा अवलंब करून सुरू करणयात येणार आहे
 1)  समभाग शडमॅट सवरूपात असलयास संबंशधत समभाग ्थेट शनधीचया शडमॅट खातयात डीपीएसचया 

माधयमातून हसतांतररत करणयात येतील
 2) समभाग प्तयक्ष सवरूपात असलयास  मूळ समभाग प्माणपत्रांचया बदलयात नवीन डुप्लकेट सहभाग 

प्माणपत्र जारी करणयात येतील आशण तयानंतर ती शनधीकडे शडमॅट सवरूपात रूपांतररत करून 
हसतांतररत करणयात येतील

 सवभा भागधारकांनी कृपया नोंद घयावी की समभाग तसेच दावा रशहत लाभांि आयईपीएफ  
यांचयाकडे हसतांतररत करणयात आलयानंतर संबंशधत समभागधारकांना तयावर आयईपीएफ यांचयाकडे दावा 
करता येईल आशण तयासाठी ऑनलाईन अजभा शवशहत नमुनयात महणजेच आयईपीएफ 5 अजाभा नुसार  
जो www.iepf.gov.in  ये्थे उपलबध आहे तो भरून सादर करणे आवशयक आहे. तसेच तयाची  
प्तयक्ष प्त, सवाक्षरी करून कंपनीला अ्थवा तयांचया नोंदणीकृत कायाभालयात आवशयक प्पत्रांसह 
आयईपीएफ अजभा 5 सोबत सादर करणे आवशयक आहे
समभागधारकांनी कृपया पुढे नोंद घयावी की, दावा रशहत लाभांि तसेच संबंशधत समभागधारक यांचे 
समभाग आईपीएफ यांचयाकडे हसतांतररत होणयास पात्र आहेत तयांचया तपिील कंपनीने आपले संकेतस्थळ  
www.geeceeventures.com ये्थे अपलोड केला आहे आशण तीच  शनयमांचया अनुसार समभाग 
आयईपीएफ यांचयाकडे हसतांतररत करणयाचया उद्ेिाने नवी समभाग प्माणपत्र जारी करणयाचया संदभाभातील 
आवशयक सूचना समजावी. कृपया नोंद घयावी की दावा रहित लाभांश आहि आयईपीएफ 
यांचयाकडे िसतांतररत करणयात आलेले समभाग यांचया संदभाभात कंपनीकडे कोितािी दावा 
करता येिार नािी.
 वरील प्माणे नमूद केलेलया शवर्याचया संदभाभात समभाग धारकांना कोणतयाही िंका असतील तर ते शलंक 
इन टाईम इंशडया प्ायवहेट शलशमटेड, युशनट जीसी वहेंचसभा शलशमटेड, सी 101, 247 पाक्क, एलबीएस मागभा, 
शवरिोळी पपशचम, मुंबई 400 083 दूरधवनी रिमांक 91 22 4918 6270 फॅकस 91 22 4918 6060  
ई मेल तपिील iepf.shares@linkintime .co.in संकेतस्थळ www.linkintime.co.in ये्थे 
संपक्क साधू िकतात.

 जीसी विेंचसभा हलहमटेड यांचया कररता
 हदपयंती जयसवार

 कंपनी सेक्रेटरी

जीसी विेंचसभा हलहमटेड
सी आय एन : L24249MH1984P LC032170
नोंदिीकृत कायाभालय: 209 – 210, दुसरा मजला, अरकाशडया शबपलडिंग, 195, 
नररमन पॉईंट, मुंबई, 410021 दूरधवनी क्मांक 022 4019 8600 
फॅ्स 022 – 4019 8650  ई मेल तपशील geecee.investors @gcvl.in
संकरेतस्थळ www.geeceeventures.com

स्थळ : मुंबई 
हदनांक : 20 ऑगसट 2024
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